2 |

DOMENICA
4 AGOSTO 2019

La Provinc:

Cronaca di Cremona

cronaca@laprovinciacr.it

IL NODO INFRASTRUTTURE

Malvezzi duro: «Grave =

I’assenza del sindaco»

«Sottovalutato il tavolo in Regione. Il territorio tenga ferma la barra sull’éutostrada»

i MASSIMO SCHETTINO

B «Mi sembra che in Comune
non ci sia stata consapevolezza
dell'importanza di questo tavo-
lo. La mancata preparazione
dell'incontro, I'assenza del sin-
daco di Cremona, sostituto da
un assessore, la mancata tem-
pestiva convocazione dei capi-
gruppo per informare sugli esiti
del tavolo regionale, denotano
disattenzione e superficialita da
parte di un'amministrazione
che evidentemente ¢ gia in va-
canza. Mi aspetto che venga
convocato al pit presto 'ufficio
di presidenza per un aggiorna-
mento¢, sepossibile, la condivj -
sione diuna linea comu€.
Un'amministrazione che vuole
essere protagonista e incisiva
deve comportarsi in modo del
tutto differente». Dopo I'inter-
vento atutto campo dell'euro-
deputato Massimiliano Salini,
sulla vicenda dell’autosirada
Cremona Mantova interviene
anche il capogruppo di Forza
Italia in consiglio comunale,
Carlo Malvezzi. Che mertte sotto
accusa amministrazione comu-
nale e sindaco. Il quale venerdi
aveva annunciato che «con
Provincia e Camera di Com-
mercio, abbiamo organizzato
per il 13 agosto un incontro del
tavoloinfrastrutture con tuttigli
enti locali ed economici per di-
scutere dei due scenari». Ossia
la realizzazione dell’autostrada
oppure la riqualificazione della
ex statale 10, ipotesi, quest ulti-
ma, per la quale ¢ arrivata ladi-
sponibilita del ministro Danilo

Toninelli «a collaborare fattiva-
mente per giungerein tempice-
leri alla progettazione di questa
importante opera». L'ipotesi,
emersa al Pirellone e rilanciata
dal ministro dei Trasporti, diab-
bandonare laconcessione auto-
stradale e di concentrarsi suuna
riqualificazione della ex SS10,
per Malvezzi sarebbe «un az-
zardo per il nostro territorio: ri-

schiamodirestareconunpugno
di mosche in mano». «La Re-
giohe — spiega Malvezzi — ha
confermato la volonta di occu-
parsidel Sud della Lombardia
mettendo a disposizione degli
investimenti. Per 'autosirada
esiste unun progetto gia appro-
vato e una concessione, cioé un
contratto, in atto. Spostare I'at-
tenzione suunasoluzione alter-

nativa, rischia difarci perderedi
vista I'obiettivo di avere una in-
frastruttura che colleghi Cre-
mona a Mantova, in tempi ra-
gionevolmente brevi e con pe-
daggi sostenibili. La riqualifica-
zione dell’ex statale 10, infatti, &
urn'ipotesi discuolache presenta
moltissime incognite e nessuna
certezza, Rischiamo di far tor-
nare indietro le lancette dell'o-

rologio di 12 anni. Non solo non
esiste alcun progetto di raddop-
pio della SP 10 ma, esattamente
come oggi, permarrebbe il pro-
blemadelco-finanziamentore-
gionale. £ illusorio pensare che
Anas finanzi interamente un'o-
peraicui costi sono stati som-
mariamente stimatiin 7/800
milioni di euro. Il probabile tra-
sferimento della sirada all’Anas
complicherebbe ulteriormente
ilquadro. Unaseriediincertezze
alle quali é giusto aggiungere
anche l'instabilita politica degli
interlocutoricon cui oggi abbia -
mo a che fare, La Regione ha
apertoadopzionialternative, Ne

prendiamo atto. E il territorin
che oggi deve dimostrare fer-
mezza € coerenza conferman-

do, senza indugi, I'indirizzo gia
manifestato nelrecente passato.
Il territorio deve presidiare la
partita senza i cedimenti che ho
sentito ad esempio nelle fretto-
lose dichiarazioni di Matteo Pi-
loni, etenerelabarradirittasul-
la necessita di proseguire nella
realizzazione dell’autostrada».
Di fronte alla questione dei pe-
daggi e al rischio di realizzare
un'autostrada poco appetibile e
di trovarsi poi ancora il traffico
pesantesullaviabhilitaordinaria,
Malvezzi chiarisce: «Lutilita
dell'opera é fuori discussione,
Gli strumenti finanziari posso-
no essere approfonditi e ade-
guati per arrivare a un pedaggio
sostenibile per i cittadini». Una
delle ipotesi prevede un pedag-
gio a circa euro rispetto ai 7ipo-
tizzatiall'inizio.

ERIPRODUZIONE RISERVATA

Unalunga coda
dimezzipesanti
sulla viaMantova,
nel tratto compreso
tra Cremona

e Gadesco Pieve
Delmona

litema delfautostrada
CrMntiene banco
Asinistra Galimberti
e Malveézzi
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priticielo! Leggendole
parolediToninelliil
deputato Pd Luciano
Pizzetti ¢ sobbalzato
sulla sedia eha accusato
apertamente il ministrodi
«mentireai cremonesi» perché
«non € inalcun modo veroche
egliabbiasbloccata lerisorse per
ipontidiCasalmaggiore, San
Danielee Castelvetro poiché
quei35milionidieuroeranogia
statistanziati, destinatieresi
utilizzabili dal Governo
precedente, cosicomei340
milioni peril raddoppiodella
linea ferroviaria
Cremona-Mantova» e «noné
verochesullaTav Toninelli abbia
distintoappartenenza politicae
attivita governativa, tanto da
averlicenziatol'unico
componente dellacommissione
costi-beneficicheeraindissenso
dalui». Sullastessalunghezza
d'ondal'europarlamentare
cremonesediForzalialia

DUE IPOTESI

Massimiliano Salini: «Scinderei
dueruoliéun gioco da furbiteso
almantenimento della
poltrona», haaccusatosenza
troppigiridiparole, primadi
sottolineare che «moltidegli
investimenti citatida Toninelli
erano operegiafinanziate grazie
all'impegnodi Regione,
Provinciae Comune», opereche
‘«eranorimastebloccate proprio
dallalentezzadelsuo
ministero». Paroledifuoco,a
rendere ancor pill incandescente
ilgiarovente dibattito
sullisolamento infrastrutturale
delterritorio cremonese. Non
bastasse, il destino ha voluto che
proprionei giomi successivial
bottaerispostafra Toninelli,
PizzettieSaliniin Regione
Lombardia sisia tenutoil «tavolo
dell'ascoltoreciproco» sul
progettodell autostrada
Cremona-Mantovacon
Pimpegnodituttiipartecipantia
coinvolgere gli entilocali nella
scelta fracinque possibili
scenari, dal pitottimistico (la

E UN RISCHIO:

realizzazione dell' operaentroil
2026) al pitt minimalista (la
manutenzione straordinaria
dell'ex Statale10 lasciandolaa
unasola corsia nonostante
lingente moledi trafficochela
intasaognigiorne). Immediatae
perentorialareplicadiSalini:
«LaRegionenon puodire che sul
campocisonocinqueipotesi,
perchéinrealtace n'é unasola, la
concessione autostradale gia
vintal0annifadaStradivaria
Non sipud veniremenoaun
impegno formalmenteassunto,
perchéipatti vannorispettati. Se
la Cremona-Mantova nonsifara
nei termini previsti, sidovra
tornare con tuttiillSsindaci
della provincia a dare battaglia».
Ditutt’altro parere Toninelli:
«Daanniproponiamola
riqualificazione dell'ex Statale 10
inalternativa al progetto
dell'autostrada: accolgoquindi
con piacerel'aperturadella
Regione Lombardiaeda parte
miac'élapienadisponibilitaa
collaborare fattivamente per

RESTARE A MANI VUOTE

giungereintempicelerialla
progettazione diquesta
importante operadiconcerto
conl' Anaseconglientilocali».
Unapresadi posizionenetta, che
LaProvinciahariassuntonel
titolo « Autostrada, stopdi
Toninelli» (il che @ bastatoal
ministro peraccusarcidi «fare
disinformazione» conun
grottescopost sukacebook) e
cheil puntuale Pizzettiha
apostrofato come «lasolitapalla
buttatain tribuna, propagandaa
nostrodanno di unministroa
fine corsa», Per sgombrareil
campodagli equivociildeputato
dem ha postocinque quesiti
chiave a Toninelli - difatto
chiedendogliattieimpegni
precisi, nonsoloparole - cosida
«non lasciareil certo per
I'incerto». Perchéil verorischio,
haammonito, e cheallafinesi
Testi «senza autosirada e senza
statale». Una preoccupazione
condivisadal presidente

dell' Associazione industrialidi
Cremona, Francesco Buzzella:

«Perl'autostradacisono
Faccordodituttiicorpi
intermedi, uniter giadefinitoe
un finanziamentoregionale;
sullariqualificazione dell'ex
statale, invece, siamo al punto
zero. Seilministrosiimpegnaa
dare certezze intempi
velocissimi sull'ipotesi
alternativa, chedeve avere
quattro corsieetempicertidi
realizzazione, possiamo
pensarci. Maiosonoperplesso.
Tuttele volte chesicambia
direzionesirischiadirestare
fermi. C'¢lapossibilitaalla finedi
Testareamani vuote, Cifidiamo
deitempidellaburocrazia?».
Gia. Cipossiamo fidare? Il
dubbio élecito, e contagia pureil
sindacodi Cremona, Gianluca
Galimberti, convintoche
«potenziareil collegamento su
gommaconMantovae
necessarioeurgente»,
concettualmente apertoa
entrambele soluzionisul
tappeto (sialariqualificazione
dell'exStatale10siala

costruzione diunanuova
autostrada), maconsapevole che
«perilraddoppiodell'attuale
provincialenonc'ealcun
progettonéalcuna
interlocuzioneinattotra
Regione e Anas». Daquila
richiesta «per entrambi gli
scenaridielementicertisucosti,
tempi, finanziamenti, impattoe
interlocuzionicontuttiisogdetti
coinvolti». Perché «il
collegamentofra Cremonae
Mantovaédavverostrategico
peril futuro delterritorioe
dev’essereaffrontatoinmodo
serio, realistico e urgente». Noi,
comeredazionede La Provincia,
conlinueremoaaoccuparcene. A
monitorare ogni passaggio. A
controllareilrispettodegli
impegniassunti. A darevocea
tuttiisoggetti coinvolti: glienti
locali, le imprese, i comitati, le
associazionidicategoria, i
cittadini, ifavorevolieicontrari,
glientusiastiegliscettici. Perché
questo & ilcompito diun
giornale, alqualenonci
sottraiamo. Altro che fare
disinformazione, caro Toninelli...
MARCOBENCIVENGA



